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Vormerkungen

Wegen der besonderen baulichen und betrieblichen
Verhdltnisse der schmalspurigen MD-Bahn ist diese
SbV nicht in die Teile A und B, wie bei den iibrigen
Bahnen der SWEG, gegliedert. Es ist besonders
darauf zu achten, daB die allgemein geltenden
zugdtzlichen Bestimmungen zur vFV und dem SB fiir
alle Betriebsstellen anzuwenden sind.

In dieser SbV werden die Atkiirzungen der vFV ver-~
wendet,

Die Bestimmungen und Anordnungen der 8bV sind in
der Reihenfolge der §§ der vFV und der AB des SB
geordnet,

Berichtigungen werden vom OBl durch RBerichtigungs~
blatter {BB1l) bekanntgegeben,

Der 8Bl hat dariiber zu wachen, daB alle Bedienstetber
den Inhalt der SbV jEhrliech zur Kenntnis erhalten
und die Berichtigungen lsufend durchgefiihrt werden.
Die Kenntnisnahme ist schriftlich zu bestitigen.

Der Nachwels hierfiir ist der SbV des 8Bl beizvheften
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Allgemein geliende zusgEin
zu den vV wvon 1

Abschnitt, £ligemeine

Bei der schmalspurigen (750 mm) MD~Bahn ist dew
Relisezugbetrieb auf Sondersziige und Sehillerziige
beschrinkt.,

Der &ffentliche Personen~, Gepick- und Exprelgut-
verkehr wird durch Omnibusse im Schienenersatzver-
kehr bedient.

Im Glterzugbetriel werden die regelspurigen Gliter-
wagen aufl RollbScken befdrderi., Hierfiir sind die
"Betriebsvorschriften fir die Verwendung von Roll-
fahrzeugen (RcllVo) mit den zusiitzlichen Bestimmungen
zur RollV¥e {Anhang 5 dieser SHV)" wegen der mit dem
Rollbockbetrieb verbundenen besonderen Cefahren ge-
nauestens zu beachten.

Zu vEV § 1 (3)

Fir die gesamte Strecke gilt das Zugleitverfanren,
Zugleithahnhof ist der Bf Dorzbacn. £11le Zugmeldungen
erfolgen {iter den Posi-Fernsprechar,

5

Zo vFV § 2 (8)
Tie Dienstpléne sind vom 5Bl fiir jcweils eiunen Fahr-
planabschnitt aufzustellen und dem 0Bl rechtze 2itig
zur Genehmigung vorzulegen.

Za vEV § 3 (1)

.

Bahnhof grunzen sind die Trapeztafel ocder, wo disse
cht aufzustellen sind, die Einfahrweichen.



JZu vEV § 3 (9)

Die ZugschluBstellen sind in die Betriebsstellenskirzzen
des Anhang 4 nit "Z" eingezelichnet,

Zu vFV § 5.(2)

Buchfahrpline werden nicht ausgegeben. Alie erforder-
lichen Angaben enthdlt der Bildfahrplan.

za vEV § 5 (9)

3

Eine Merktefel ist nur fiir den Zugleithahnhof DBrzhach
erforderliche.

2. Abschnitt: Fahrdienet auf den Betriebssiellen

Zu vEV § 9 (5)

Der Zugfihrer hat Jjede ihm fermnmiindlich {ibermittelte
Anordnung in den Fahrtbericht einzutragen.

Za vPV § 12 (3) und Anlage 171 zur vEV
Das Fahren aufl Sichi ist nicht gestattet.

Bei pestdrter Fernsprechverbindung gilt v#v § 17 (11)
und {12).

(o Zu vEY § 14 (1) und (2)

Die Priifung des TFahrweges obliegt dem Zf; der TF
hat sich hieran zu beteiligen. Bei Ein- und Aus-
fahrt ist.besondere Vorsicht anzuwenden.

Flir Gliterziige mit beladenen RollbBcken ist der
ordnungsmédfiige Zustand des Fahrweges von erhishiter
Bedeutung. Hierauf hat der Tf vor allem in gefihr-
deten fireckenabschnitten, wie auf Démmen, entlang
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von Héngen, iUber Briicken, am Steinbruch Berlichingen
usgw Bedacht zu nehmen.

zu vFV § 14 (4)

Solange ein Einfsghrgleis aufl einer besetzten Betriebg-
stelle nicht frei ist, muB am Dienstfernsprecher ein
Sechild "Gleis ,.." Desetimt angebracht werden,

zu vEV § 15 (2) und (&)

Die Grundstellung aller Gleissperren 1st die wver-
gschlogsen zu haltende 8perrlage.

Die Weichen 1iegen in der Grundstellung suf den
geraden Strang. Sowelt dies nicht dex Fall ist, wird
dies in der Betriebsstellenskizze im Anhang 4 vermerkt.

Tu viV § 15 (18)

Ler Zugfilhrerschliissel (Binheitsschliissel) fiir die

Yeichien und Glelssperren aller Detriabsstellen wird

unter der Verantwortliclleid des Zugfithrars auf jeden

Trieblahrzeuy unfer Verschluf aufbowalrt., Tin FBrsatze-

sehlissel liegt untrr Siegelverschief bei dar Zug-
_ulethpglle Borzbach.,

Zu vV § 17 (5]

Bei Arbeiten am Streckengleis igt 100pmvor der Arhelts-
steile in jeder Richtung eine 8h 2-8Signalscheibe auf-~
zustellen, die bei Annfherung eines Zuges zu enifernen
ist, wenn das Gleis sicher befahren werden kann.

Nach der Durchfahrt des Zuges ist die Sh 2-Signal=zcheib:

wieder aufzustellen,

Zu vEV § 20 (4)

Auf allen Kreuszungsbahnhfen kann der als zweiter ein-
Tahrende Zug chne Halt an der Trapeztafel vorbeifahran,
wenn der Tf zuverlissig festgestellt hat, daB sein
Einfahrweg frei ist, die Weichen richtig stehen, der
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Gegenzug an der vorgesehenen Sitelle zum Halten ga=~
kommen ist und er bel Anndherung an die Trapeztafel
das Signal Zp 11 erhdlt. Die Einfahrgeschwindigkeit
darf dann 1C km/h nicht iibersteigen.

Zu vV § 20 (6)

-Zugkreuzungen ohne Zuglaufmeldungen sind zugelassen,
wenn im Bildfshrplan keine Zuglaufmeldung vorge-~
schrieben ist,

Bei der letzten Abfehrerlsubnis hat der Z1 den ZF
auf die Xreuzung gem § 10 (6) hinzuweisen. Der 77 hat
diesen Hinveis dem Tf zur Kenninis zu geben.

Zu vEV § 23 (5) uwnd § 55 (6)

Bei allen geschobenen Ziigen cder Rzngierfahrten izt
Jjeder Bahnlibergang auf der freien Strecke oder inner-—
halb einer Betriebsstelle, auvch solcher mit Bii-Ani,
gem vV8S § 3 {14) zu bewachen,

Za vFV § 24 (1)
Ziige mit Rollbdcken diirfen nicht nachgescheban werden;

Zu vFV § 25 (2)

Das Einlegen von Sonderziigen, mit Ausnahme von Hilfsg-
und Triebwagensondersziigen hedar? der Zustimmung des
O:Bl L]

Zu vFV § 28 und § 43 (5)

Fiir das Abstellen von Fahrzeugen ohne Tfz auf freier
Strecke ist der Anhang T dieser SbV zusitzlich

zu beachten,

Zu vFV § 29 (6)

Der Einsatz von Kleinwagen ist auf die Zeit wihrend
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der Tageshelle und auf das Notwendigste zu beschriinken.

Kleinwagen diirfen mittels Tfz in Sonderziigen bis zu ein:
Hochstgeschwindigkeit von 15 km/h beftrdert werden. Der
Kleinwvagen ist an das zichende Tfz mittels Steifkupplun,
N sc anzuhdngen, dafl ein AushiZngen wihrend der Fahr® un-
. ‘ mglich ist. Auf dem Kleinwagen dlirfen sich wihrend

P der Fahrt keine Personen aufhaltena Die IV Blink 2.4

b ist zu beachten.




czu § 33 (1) vFV

Glterziige mit nicht mehr sle 350 £ Anhinge-
Lost Qlirfen bis zu B0 Achsen beftrdern, venn
pindestens 5 Prerswagen, davon einer an Zng-
sehluf, belgestellt sind. Rei mehr ols 60
tohsen diirfen hilichstens zwel beladene Togen
immer vor den T.eerwagen in dle Pige cinge-
stellt verden. (Rerm™l 23
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%. Abschnitt,Zugfahrdienst

Zu vEV § 31 (3}

¥d1lt bei einem Zug mit einminnig besetzten Tfz der Tf
aus, so hat der Zf sofort die Bv zu benachrichiigen
und deren Weilsung abzuvwarien. Beim Veriassen eines
einménnig besetzten Tfz hat der Tf in Jjedem Falisz die

"Bremsen anzulegen,

Zu vEY § 32 (1)

Wagen durch deren Belzdung die muléssige Achslast ber-
schritten wird, dirfen nicht befdrdert werden.

Zu vEV § 34 (1)

Filr Ziige mit alleinfahrendem Tfz sind keine Wagenzettel
zu fihren.

zu vEV § 35 (8)

Abkilrzungen verstidndlicher Art sind im Fahrtbericht
zugelassan, Die Fahrtberichte sind tdglich beim 21-3f
abzugeben und nach Priifung dureh den OBl sergféltig aufzu-
hewaliren.

Zu vEV § 39

Die Sifa sowie die Brems~ und Sandstreuvorrichtungen
der Tf sind t&glich bei Dienstbeginn auf IThre Wipr-
kungsweise zu priifen. Diese Priifung ist im Laufe des
iage§ iﬁjg&gisgholen, Das Ergebnis der ersten Priifung
ist in"Qad PTlEby einzutragen. Eine absichtliche
AuBerbetricbsetzung der Sifa,; auch nur zeitweilig,
ist verboten.

Za § 45 (2)

Der Tf hat atets darauf zu achten, 223 die Reisezige
m Binsteigplatz zum Halten kommen.

ay
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4o Abschnith

Regngierdienst

zu VEV § 52 (44)

Rangierleiter ist der Zf. Er ist auch fiir die richtige
Stellung und dazs Verschliessen der Weichen und Gleis-
sperren verantworilich.

Bei Weichen ohne SpitzenverschluB hat der weil ge-
gstrichene Teil des Stellhebelgewichtes einen roten
Eckangtrich. Beim Befahren und Umstellen dieser
Weichen ist besondere Sorgfalt anzuwenden.

zu vEV § 53 (1)

.

Die Stellhebelgewichie sind langsam und ohne Ruck _
umzulegen, wobei sich der Bediener wvon der riechtigen
Lage der Weichenzungsn und der entsprechenden Steliung
der Weichensignale zu ilberzeugen hat.

zu vPV § 55 (4)

Bei Rangierbewegungen mit Triebwagen hat der Tf den in
der Fahririchtung vorderen Mihrerstand zw beseizen. '
Sollte die Becobachung des Fahrweges und disz Waehrnehmung
der Rangiersignale vom hinteren Filhrerstand besser
méglich sein, so ist dieser zu Dbesetzen.

zu vEV § 55 (14) und (16)

Bis auf weiteres diirfen auf allen Betrisbesstellen, die
keine besonderen VorsichismaBnahmen erfordern, BEisen~
bahnfahrzeuge mit Seil durch Tfz cder Kfz ~auch bahn-
fremde- bewegt werden. (Siehe Verzeichnis der Be~
triebsstellen, die besondere VorsichismalBnahmen er-
fordern). '



Hierbel ist erginzend zu vFV § 55 (15) folgendes zu
becobachten:

te

Rangierbewegungen mit Efz und Seil sind nur entlang
der Ladestrafe gestattet,

Es darf jewells nur ein Gliterwagen bewegt werden,

Bei der Rangierbewegung muB der veraniwortliche
Rangierleiter zugegen sein. Er hat alle Beteiligten,
insbesondere den Kfz-Fahrer,iiber die auszufiihrende
Rangierbewegung und die zu beachtenden Vorschriften
zu unierwelsen, einen Hemmschuh bereitzuhalten und
sich so aufzustellen, cdaB der Kfz~Fahver die ge-
gebenen, vorher verabredeten Zeichen zum Anfahren un
Halten sehen und hiren kann.

Das Spil ist in die hierfir am Giiterwagen vorge-~
sehenen Osen einzuhingen,

Die Rangiergeschwindigkeit darf 5 km/h nicht {iber=-
schreiten. '

Das Seil ist nach Gebrazuch sofort wieder an seinen
Aufbewahrungsort zu verbringen.



—

-1 4=

IT. Zusgdizliche Bestimmungen zum Signalbuch

Zu AB 55 _
Das Signal Lf 1 ist 150 m vor der Gefahrstelle muf-
sustellen.

Za A3 100

Das Signal Sh 4 ist nicht anzuwenden.

Zun AB 144

Das Signal Zp 11 (Xommen) zum Hereinrufen der vor der
Trapeztafel haltenden Zilge ist durch waagrechte Hand-
bewegung, bel Dunkelheit oder unsichtigem Wetter mis
der Handlzterne, zu erginzen.

Zu AB 151
Beim Ausfall akustischer Zeichengeber der Tfz ist bhei
B ohne technische Sicherung wie folgt zu verfahren

1.) Wenn die Lautevorrichiung ausfdilt, ist siats
dessen entsprechend AB 151 zu pfeifen,

2,) FAllt die Pfeifeinrichiung aus, so hat der Zug
anzuhalten. Der BT darf mit Schrittgeschwindigkeit
erst befahren werden, wenn festgestellt ist, dal

.dies ohne Gefahr méglich ist.

Zu AB 185

Das vereinfachte Zugschlufisignal Zg 4 ist fiir alle Ziige
zugelassen,
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Anhang 1 zur SbV der MD-Bahn

Zusitzliche Bestimmungen fir den Zugleitdienst -
Zu vEV § 3 (10)

Zugleitstelle fiir die gznze Strecke MEckmiihl~DErztach
ist der Bahnhof DBrzhach. :

Zuglaufmeldestellen sind die Bahnhdfe Mockmithl, Widdern,
Jagsthausen, Berlichingen, Schontal, Bieringen und
Krautheim.

In Mckmiihl und aufl den unbesetzten Betriebsstellen hat
der Zf die Zuglaufmeldungen zu ersiatten. Hierfiir ist
der Postfernsprecher zu benutzen.

Zu vFV § 10 (1)

Die Zuglaufmeldungen werden im Bildfahrplan durch das
Zelchen & vergeschrieben oder durch den 23 von Fall
ik Fall angeordnet.

Zu vEV § 11 (1)

Der Z1 fihrt das Meldebuch fiir den Z1 nach Anlage 9
der v¥V, Die Belegungssiriche sind in rot und die Wellen-
iinien in grin einzuzeichnen.

Zu vEV § 12 (1)

Bolange aufl der ganzen Sirecke nur eine Zugeinheit hin
‘und her fahr+t, brauchen Zuglaufmeldungen nicht erstattet
Zu vwerden,

Zu vEV §§ 20 und 21

Fiir Zugkreuzungen ungd Uberholungen sind alle Bahnhife
zugelassen, von denen Zuglaufmeldungen abgegeben wer-
dene.

Wegen Zugkreuzungen ohne Zuglaufmeldungen siehe auch
2, Abschnitt dieser SbV zu § 20 (6),
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Anhang 2 zur SV der MD-~Bahn

zu vEV § 42 (2)

Verzeichnis der hdchsten und der beschrinkten
Geschwindigkeiten

1. Die zulissigen Hochsigeschwindigkeiten betragen:

a2) fir Triebwagen-Reisezlige ohne Rollbbcke k%éh
b) fir die mit Diesel- oder Dampflok bespann-

ten Heiseziige sowlie fiir die nur aus schmzl~- )

spurigen Fahrzeugen bestehenden Giitersziige 25
¢} fiir Giiterziige mit beladenen Rollbdcken 20
d) fiir Giiterziige mit beladenen Kesselwagen 15
e} fiir Rangierfahriten mit beladenen Roll-

bdcken ‘ . 10
£) fir das Befahren von Rollbockgruben 5

2, Aufgrund besonderer Sritlicher Verhidlitnisse gelten
folgende Beschrinkungen der Hochstgeschwindigkeiten:

Betriebssitelle HEchstge-
oder BStrecken- . wvon bis wagen sehwindigkeit
abschnitt fiir alle Zige
Bf Msckmiihl bis u. ab 0,730 RS0/100 10 kim/h
Jagaslhriicke

L 1095 0.940 1,710 R 1G0 20 i

Bf Jagsthausen

Richtung D% 14,280 14,500 R 100 15 "
teinbruch Berilichingeni7, 380 17,760 Stelnbruch 15 n
Ortestraie

Berlichingen 18,500 12,670 R 100 10 "

. Berlichingenn

~Schéntal 19.070 19,190 R 120 5 "

Bf .Bchintal 2C,690 20,800 R 120 15

B Westernhs., 25,840 25,620 R 120 15 "

BL Krautheim 33,240 33,590 R 100 15 "

O 11

Bf D¥rzhach 39,050 Stumpfgl 1



3 Neben den unter 2. aulfgefiihrten Beschrinkungen
sind die durch &xrtlich aufgestellie Signale uné
die ilr Zugkreuzungen angeordneten Geschwindig-
keitsbeschridnkungen zu beachten.
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Anhang 35 zur SbV der MD Bahn

Zu vFV §§

Verzeichnis der Betriebsstellen die besondere Vorw1ubts~
maflBnahmen erfordern

- Auf den nachstchend aufgefiithrten Betriebsstelleﬁ sind

a) Fahrzeuge mit besonderer Vorsicht zu beweren.

b) wegen stirkeren Gefialles als 1:400 im abgekuppelten
Zugteil die Bremsen anzugichen und

c) LbstoBen und Ablaufenlassen ginzlich verboten:

Betriebsstelle wegen

Bf ¥Mockmihl Gefdlle 1:160 in Richtung Ruchsen

Bf Ruchsen " 1:200 in " Mockmiihl

Bf Widdern " . 11200 in M n

Bf Olnhausen " 1:300 in ¢ "

Bf Jagsthauszen " 1:200 in © " X

Bf Berlichingen Stg . 1:160 in * DErzbach X

Bf Schintal desgl e

Bf Bieringen it x

Bf Westernhausen X

Bf Winzenhefen 5tg 1:200 in " o Dérzbach X

Bf Marlach btg 1:180 din ™ " X

Bf Gommersdorf

Bf Krautheim Stg 12156 in " "

Agl Wohrie Stg 1150 in v MBekmiihl
1:40 - 1:87 im Agl in Ri Werk

Bf Assg-Horr. - 1:140  in Richitung Msckmiihl

Bf Klepsau 1:150 in n

Bf Dorzbach Stz 1:250 in ® Dérzbach

X = 1in diesen Gefdllabschnitten dilrfen keine Wagen

ohne Tfz abgestellt werden.
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Anhang 4 zur 5bHV der MD-Bahn

-Zusitzliche Begtimmungen fir die einzelnen
Betrigbsstellen

a)

—

Allgemein .

Die auf den Betriebsstellen vorhandenen Anlagen
gsind fiir die einzelnen Beiriebsstellen nicht
besonders aufgefiihrt. Sie sind den dem—Fodd=T
beigehefteten Betriebsstellen~-Skizzen zu ent-
nehmen.

Auf den betrieblich besetzten Bahnhifen leitei
und iiberwacht der Dvst oder sein Vertreter den
Bahnhofsdienst nach der Dienstanweisung fiir

- Dienststellenleiter bzw der Sritlichen Beitriebs-

bediensteten.

Ez'ist besonders darzuf zu achiten, dap neben
den nachstehend fir die einzelnen Betriebs-
stellen zu Pteachtenden betrieblichen Bestim-
mungen auch Gemelotiolosewin die Abschnitite

1 = 3 dieser SbV Anordnungen enthalten, die
zugsEtzlich {ir similiche Betriebssiellen gel-
ten soweit nichts besonders angegeben ist.

Filr alle Beitriebsstellen gilt gemeinsam, daB
nach Beendigung des Ranglergeschifts, der
Rangierleiter die Hemmschuhe an den Aufbe-
wahrungsort im Gliteraschuppen. soweld ein
solcher nicht vorhanden ist, im Dienstabteil
abtzulegen hai



b)

24
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Anhang 4 zur SbHV der MD-Bzhn

Zugiizliche Pestimmungen Oritlicher Art flir den

Ubergangsbahnhof Mockmihl

Lllgemeines

Der Ubergangsbahnhof ist betrieblich unbeseizt,
S&mtliche betriebliche Aufgaben hat der Zf zu
erledigen. Fir Zuglaufmelduangen ist der Posifern-
sprecher am Lok-Schuppen Ruf-Nr. (086298} 5331 zu
benutzen. ' :

ibergabe der Wagen

Durch den Zf der MD~Bahn sinc¢ die nach der DB iitber-
gehenden Wagen auf dem Ubergabegleis 8 zwischen den
Weichen 13 und 14 bereitzusiellen und die von der
DB zu iibernehmenden Wagen von dem Ubergabegleis T7d
zwischen Weiche 13 und 15 abzuholen,

Das Bereitstellen und Abholen der Wagen in bhow von
den Ubergabegleisen von und nach der DB ¢

durch die DB unter Verantwortung lhres Rar
leiters.

JH

Dampfrugbetrich

Die Gleise 3 und 4 sowie dex Lokschuppen werden von
der Deutachen Gesellschalt {ir Eisenbahngeschichie
benutzt. Fir den damit verhundenen Betrieb sind die
Bestimmungen des Anhangs 6 dieser SbV zu beachten.
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Anhang 4 zur SbHV der MD-Bahn

Zusitzliche B t¢nmungep crtlicher Axrt fir B
Krautheim, #g1 Lagerbaus und Agl Wohrle

Gleis 4 des Bf Krautheim ist das Agl. lagerhaus.
Werden in diesem Gleic Waggons abgestellt, sc =singd
sie gegen das Ablaufen in Richtung Bl und Veiche T
durch das Vorlegemn eines doprelien Radvorlegers =zu
gichern.

Das Anschlufigleis Wohrle zmweigt Sstlich des Bf
Krautheim auf der freien Sirecke in km 53,%46 vom
Haupitgleiz ab. Uber eine Abs sattelungsanlage ish

dez Schmalspurgleis mit dem regelspurigen Ledegiein

=3
verhunden.

Der am Anfang der Absattelungsanlage an der Regel-
spurschiene befindliche %nerrﬂcnhh muss stets in
Sperrlage licmen und verschlossen sein.

Dib Bedienung 5 Agl erfolgt durch Sperrflahrten

-

von Bf Kr ﬂuthelm aus bis zur Ubergabestelle
"ADS&EtGlﬂnﬁuana”e"

Die Bef#rderung der Wagen zwischen Uhergmabestelle
und Werkhef sowie das Cffnen und SBchliessen von
Werktor und Cleissperre {Gs) cbliegen dem Werk.

Solange sich Wagen aul dem Agl im Werk befinden,
milgsgen Tor und Glelssperre versenlossen sein.

Der Gperr P"duh an der AnsauielungsaNLage dari nuor
von 4 tangieren der MD-Bahn gebfinet werden. Das
Ab~ und “ufsatbeln ist ﬁufrabe des Zugpersonals der

Ist mehr als ein Wagen zuzustellen oder abzuholen,
mo muss vor der Bedienung des Agl ein Angehiripger
des Werkes an der Absattelunssanla 1€ anvwesensd sein,
der nach Hzhandlung des ersien Wagvens, diesen in
das Werk cder umgekehrt schieben 1E8+.
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Eine Rangierabteilung darf aus nicht mehr als zwedl
Regelspurwagen bestehen. Alle zwischen dem Tfz und
Regelspurwagen befindlichen Schmalspurwagen missen
eine badiente Bremse haben.

o
1y
=

Die Geschwindigkeit im AnschluBgleis darf 5 km/h (Schritt

geschwindigkei®) nicht iiberschreiten.
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Anhang 4 zur 8LV der %J~Mah1

4) Zusitzliche Bestimmungen 3rtlicher Art fiir den

Q. N

2.

Bahnhef Ddrzbach

Der Bahnhof DOrzbach ist End~-, Persona]~ und Zug-
bildungsbahnhof der MD-Bahn sowie Zugleitstelle
fir die gesamte Sirecke MSckmithl-DSrzbach.

Zusdtzliche Bestimmungen zu den vIV

Zu § 7 (4)

Der Z1 ist zugleich Fdl fiir den Bahnhof. Er hat

auch die betrieblichen Aufgaben des Omnibusbetriebsse
zu iberwachen sowelt diese Aufgaben wvon dem 8RL
selbst nicht wahrgenommen werden,.

Zu vBV § 15 (12)
1

"~ Der Binha ih:sch iissel fir din Weichen und Gleige
Sperren deg LI Dirzbach wird wniber der Veranitwsri-
1ich it des Zugliihrers auf jedem Trie *ofahreaur

unter Verschlul uuibnx 2hrt, Hin Ersatzschfdssol liegt
unter Siegelverschlufl bei der Zugleitstolle I )drzhach

v vEV

Beim Bedienen des Agl Lagerhaus darf nur jeweils

ein Wagen hefdrdert werden.



TR0 SZRLNG-TT 9UaTE SUNIg THIsuoynTso

ql_
W oeh oFunTsYaTy orvazinu adiwg

X uorten 1ta ste Teydaps] CeaJoTnash = § BIOTH
& DEURTELAUWRESSOD W 9b,

smwly

NSNS

1TH STSTIUSTIVIISLND DU =9t = 4

SRAE G e 250

y |Ted
wmmﬁﬁ.sz T QoY 4TH 8 ..\:,.ﬁmﬂ.ﬂmpnpﬁ = ¢ ETalH
| SrZaml W oG 4Tw gre{ieFuninedy = 2 ©red
R greTdgdnr = T 9Tt
3
{ . o,

m.v..l\l\._‘ FORLIL YIS Bseryeufuy
oo QT\ o VST
e

ER RN R |

NG R\ T LT | ‘
A T I LTy s g T B T T e ! T
“.m. ;.\.\L % w 7 o] J./Jy,f - mia.mw i & M.% \\\quw_m ,ﬁ:, mww - SRS I
s sl T .
At | .

epog iz uablepy oy i)y

Yreqzlo Joyuyeq

|
L



40
Anhang % zur SHV der MD-Baian

Zusdtzliche Bestimmungen

" mur Betriebsvorgchrift fiir die Ver-
- wendung von Rellfahrzeugen {RollVo)

1o

25

vom 1. April 1960

Aligemeines

Auf der schmalspurigen MD-Bahn (750 mm Spur) werden
nur zweischsige Regelspurwagen mititels Rollbdcken
hefbrdexrt.

schil

a) alle ungleichméfBig beladenen Wagen

b) Wagen mit Glitern, die ihre Lage widhrend der
Fahrt verindern kinnen

c) teilweise gefiillte Kesselwagen

% 2xplos JonQFELa%rllche Geg eﬂstande

4] [Z'.u

-

Waacn mit hochliegenden uchweruh1ku Z, 8. T3,
Ed, Td o0.&. Wagen

Unter naechstehenden Bedingungen werden zur Be-
forderung zZugelassen:

5) Or ofivieh in Normzlspurwagen verladen, Die Tiere
sind lest anzubinden, sc dafB sie ihren Standort
nichit _éndern‘konneno Bei mehrbtdigen Wagen

darf nur der untere Wagenboden beladen werden,

ey}

O

b) Sperrige Giiter, wie Borke, Flachs, Hanf, Heu, -
Xorbwaren, Lumpen, Panierabfslle, Reisig, Schilf,
Stroh, Rinde udgl. Diese Gliter milssen gleich=-
mifig verladen, mit Decken geschiitzt und auBer~
dem mit querliberlaufenden, am Wagen befestigten’
Stricken zusammengeschniirt sein, sc daB seit-
tiche Verschi bunven nicht mdglich =sind.

Isd
(]
hs
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lange auf mehreren Drehschemelwagen verladene Giiter,
jedoch nur in Sondersziigen mit 15 km/h. Derartige

Transporte unterliegen der besonderen Genehmigung des

OBl.

Bin vollsténdig gefiilllter Kesselwagen, der jedoch
nur am Schiul eines Gliterzuges unter Beachtung der
Rollve § 5 (8) zu beftrdern ist. Zwischen diesem
Kesselwagen und dem iibrigen Zugteil ist ein beson~
derer Bremswagen einzustellen.

Tragfihigikeit und Kennzeichnung der Rellbiicke:

e
e
5o

it

(drei Balkensiriche) = 17,0 t Tragfihigkeit

# = {(ein Balkenkreuz) = 20,0 % Tragfihigkeit

'S

]

ein Kreis)

{0
i

22,0 t Tragfihigkeit
zu § 3 (4)
Tze Zugpersconal hat vor Verwendung der Rollbicke darau

7
=
zu achten, dafll dis heweglichen Teile gangbar sind;
dicse gi i griorderiichenfalls abzsudlen.

Tia [

Von der sicheren und vors

o :1“fftsméﬁigen Beladung der
Regelspurwagen hat sich de i

B .
Ird

n
r Zf zu liberzeugsn.

( A Y
Zu p o4 (1)

Zuischer: den Pulferflichen der untercinander gekuppel-
T

fen FG”“ISP&IWuGEﬁ muss in der gerudcn Strecke bei

Al fc“ Yupplung ein Abstand von mindestens 10 cm
hen. Die Regelspurwagen diirfen nicht unmistzlba
2 Lt erdﬂn, venn die Puffer benachbarter Wagen
l1s 10 cm Héhenunterschied aufweisen.

Wo bei Regelspurwazen mit groRen Ubs “H ngen., besonders
i Sechickben, trofiz vorsichiigen Fahrens die Gofahr
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des VerbeiBlens der Puffer besteht, ist zum Xuppeln
mit dem Nachbarwagen eine Kuppelstange zu verwenden.

Die Steifkupplungen sind durch Umschlingen mit einer.
Kette derart an den ZughakBen der aufgeladenen Wagen
aufzuhingen, dal sies bel L¥sung einer Verbindung
mit dem freien Ende nicht tiefer als 10 cm iiber
Schienenoberkante herabhingen kénnen. Um ein Aushaken
der Kuppelstangen wihrend der Fahrt zu verhiiten, sind
nach dem Xuppeln die Vorstecker stets in die Kuppeli-~
stifte einzuschieben.

zu § 4 (2)

Leere Rollbbdcke sind unter sich mit Kuppeleisen zu
verbinden,

zu § 5

In Reiseziige diirfen beladene Rellhbcke nicht einge-
stellt werden. :

Zu § 5 (2) und'(B)

Belawdene Rollbdcke sind im hinteren Zugleil nach denm
zusammenhingenden Schmalspurzugbtell einzusitellen.

Leere Rollbicke sind stetes am Zugschluf =u {fihren,
Die PBinstellung beladener Rollbdcke im Zug hat in

Gruppen bis zu hichstens 120 4 zu orfolgen, dann mulb

ein beladener Schimalspurwagen als Bremswagen folgen,

Zur Vermeidung des Verhakens dex Puffer sind aufge-
sattslie Kesselwagen mit mehr als 7 m Achsstand durch
-stange A Kuﬂpeln, Die Geschwindigkeit der

fige mit gefillien Kesselwagen darf 15 kn/h nicht
hreiten. Ausnahme Bli Anl Mockmithl mit 20 km/h.
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n§ 5 {6)

Die Verbindung der durchgehenden Iruckluftleigtung
erfolgt durch die Kuppelschliduche der Regel- und Schmal-
spurwagen, ggf unter Einschaltung eines Zwischenschlauche
Bierbei ist zu beachten, daB im graden Gleis ein Puffer-
_abstand von mindestens 100 mm gewahrt bleidt und in den
Kurven die gekuppelien Schl&uche nicht spannen,

Die Bremsapparate der eingestellten Regelspurwagen sind
suf Leitung zu stellen und bei der Riickgabe an die
Bundesbahn wieder umzuschalten.

Im Packwagen eines Zuges sind Kuppelschléuche in ge-
niigender Zahl von verschisdenen Lidngen mitzufinren
und dort hingend asufzubewahren.

a § 5 (7)

Das Bigengewichi eines Rollbocks betrédgt 1500 kg,
‘eines Rollbockpaares 3000 kg. Die Rollbdcke haben
keine Bremse.

zu § 8 (1)

Wenn am Schluf sines Zuges oder einer Rangierabieilung
leere Rollbiicke beftrdert werden, ist bei Dunkelheit
and unsichitigem Wetier an jedem zwelten und an dem
Tollbhock am Schlup des Zuges eine nach allen Seiten
gelbleuchtende Laiterne gut sichtbar anzubringen. Dis
Laternen sind an einer hochgestellten Vorrichtung zu
befestigen.

B T IE

g



- 44 -
Anhang 6 zur SbV der MD-Bahn

Zusdtzliche Bestimmumgen fir den Dempfzugbetrieb

-
|

\
/

vl
R

-3
 N—

o
~r

Ter Aufenthal

Fir den Dampfzugbetried wird die Dampflck Helene
der Deuitsgchen Gegellschaflt flir Bisenbashngeschich~
te Karlsruhe (DGEG) verwendet,

Die Dazmpflok darf nur fiir Reisezlige mit Personen-~
und Packwagen der MD-Bahn eingesetzt werden.

Das Anheizen der Dampflok mit den dazu gehfrigen
Vorarbeiiten cbliegi der DGEG.

zug- und Bangierfahrien dirfen aufl den Haupi- und
Nebengleigen nur durch Lok~ und Zug;uhrar bow
Rangierpersonal der MD-Bahn zusgefiihri werden.

' el

Die DGEG sitelld den Heiger und unterstiitst den Z
durch Helfer., die - ehenso wie der Heizer - wvon
dem 8B der MD-Bszhn flr diese Aufgaben nach vor-
herlger Unterrichiung zugelassen sein miissen.

Hhy

Die Sonderziige sind mindestens eine halbe Stunde
vor der Abfahrt deg ersten Zuges am Bahnsteig
btereitzustellen.

t auf der Plattform ist wihrend der
Gen geschlessenen Platiformen ge-

‘+) |t

thrt nur auf
stettet.

Ee ist darzuf zu achten, daf die Reisenden und
andere Personen nichi durch siarkes Sualmen und
andere als die vorgeschriebenen Pfe*f51gna3
beléstiglt werden.

Vor Einfahrt in die Bahnhife sowie beim Umsetzen
und Rengleren entlang der Bahnsteige sind die Rei-
senden durch Einschalten des Liutewerks und ex-
forderlichenfalls durch Pfeifsignsle zu warnen.

Auf Verbotsw ;urlﬁkelten, wie Aup und Abspringen

wihrend der Fahrt, Aufernthalt auf der Lok, Brand-

gelahren uw a m 1gt besonders zuy achten.
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Anhang 7 zur ShV der MD-Babn

1

5 Abstellen von Glibtor~

Zusitzliche Bestimmungen fir 4
o] uf freier Strecke.

wagen odor Zusteilen ohne

1) Das Abstellen von Giiterwagen oder Zugteilen ist in
den nachstehend aufgefithrten Gleisabschnitten ge~
statted:

a) Vor dem K 2 der DBli-Anl Moclmiihl in lm 1,339 aus
Ri Widdern sowie zwischen Seckach~ und Jagst~
| bricke -km 6,7 u 0,820~ zweeks Trennung eines
Giiterzuges,

Ao

b} Im Bereich des Steinbruchs Berlichingen fix
die Beladung von Giterwagen,

J

¢} In kn 18,555 zum Beloden eines Giiterwagems mit
Rithen, sowie zmwischen i 18,680 und 15,8,
d} In lm 85,42 zum Beladen von Gliterwagen
{oabeth Assamstadi-Herrenbach),
2} Das Absiellen darf nur aufgrund eines schriftlichen
Auftrapgas des Z1 in Dorzbach wihrend der Tageshelle

in dexr Pause zwischen zwel Zligen exfolgen,

3) Die Fahrgeschwindigkeit ist ab 200 m vor den ab-
odcr aazulifingenden Wagen auf 5 nn/n zu ermafigen,

oy

cgtellten Fahrzeuge sind musdtzlizh durc
ch enigo RaﬁJGrEPge?
1 km 18,68 in Ri Bf Berlichingen
bei Y 0,7 - 0,82, lm 1.33% und km 17,469
in beide Richtungen zmu sichern,
Auflerden gind jo 2 Sh2 Zignale auvfzustellen

L]

5) Vor dcw Bewegen eines Fahrzeags missen die Ladevor-
richtungen usw profilfrel wom Gleis cntfer,*
gegen etwaige Bewegungen gesicherd sein.

6) Das Dereitstellen oder Abhelen abgestellter Fahr~
zeuge ist mit der pichsten Zuglaufmeldung dem &1
in Dorzhach miteuteilon,
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2 4
‘Derstellung leise der Gleise
] des freien Strecke cuf Eriicken
Szhienenbruches und in Bapnhtien| und in Tunrgin

Cuerbchh liegt aul einer Schwelle Uber dger
Unterlogplatte

befanroar mi
geschwindighe:t une

¢ Schotd helohrbar it Schr

!
geschwindighe:sl wnd

Gewachung Sowashung
.
i
|
Bruch Nr 1 gesicheri.mit Notloschenverbend | befohrtar my befphrber mii
hichstens 'ﬁums;cﬂ"
wg lemfh 20 kb
1a

i § ¥ ]

: i L:-f.‘{l::_,,.iup.mm-._.j }':: 1

._ﬁ_[——-__h. ?:'::—::lu,—

Querbrueh innerhalo des Schwelienfoches

betehrzer mut Snnm

Defahraar min Skt

geschwindigke:l und | geechemdigred und
gewschung Sewginung
2 Y
£ C—0 -
. Bruch Ni 2 gesichert mit Nellaschenverband | belanrbar mit belzbrpnr wit .
i héchstens heensiensg
30 jwemfh

PRI :

unbefchrozr

unosfehrooy
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i 2 3. &
Lid. Darslellung Gleise der | Gleise
Hr | dew TV T freien Strecke | “auf Bruc:ce-w
: “Schienienbruches und in Bahnhdfen] und in.Tunnein
Bruch kr? gesichert mit’ Nollaschenverband | x)bis 25 cm Bruch- |ungefahrbar
. . licke pefehrhor md
' Schritigescivwindigkeil
10 und Bewachung .
uber 25cm Bruch- A
licke unbeialirk-ar ,
. i befahrbar im Auﬂem befahrber im Aﬁﬁen-
eingabautes Pcﬁ.-iuck . sirong von Bogen (sirang von Bogen
{ —~- ber e mit R unter B6Gm  {mit R unter. 500m
35 1 + 4 Schwellenfelder bis hichstens 50km/H bis hichstens 50%m/h
sonst mit vollef Ge -~ sonst mit voller Ge~
I = = schwmd:gkeut ' | sehwindigked
™ T e e :
Bruch innerhcth der- lLaschenkommer i befchrbar mit Schritd unbefahrber
Aushruch om Hopf geschwindigien ur!d s =
‘: ’“ewcchung -
41 |
1 = ;
{ester -nder schwebender Sich
Yie Nr o4, jecoch dur ch. dau auflere befakrbor mi Schrittd unbefuhrbq!’

Lcscherlocn

geschwindigkeil und
dewachung

Y ;
fastar —ovor schweberder Sicf
Bruchverinul aullerhoib der Lasshenkzammer] unbefahribar _'unbefthbg; »
und Ausbruch o Kopt S
€ N
i
- o i )
- I
fesler~cjer schuebender Steld
lenger “Seitlicher Ausbruch cn der Fahr - unbelahrbar unbelahrbor
(u-r.!e N
7 Fahrkenle
y s
T hrogtsiend ouf dir Schisng -
lenger setucher Auskrucn nn cer Auf‘e,. kefchraar mi Schritl-| pefchrbar mut Schriitd
rante | geschwindigkert und. | geschwindigkai und
Bewachung Bewachwung
N 3 .Fpnrwcr.:e . :
! st —— S ——
Shoufeiont tut gt Sthigns.
D 4 bis 8 PaRsticke ciobouen ofer Schienen ausweehseln




